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ABSTRACT

To develop reliable dual pulse rocket motor, vacuum ignition performance at high altitude and 

design stability for rupture pressure of the Pulse Separation Device(PSD) are required. In this 

study, rupture pressure analysis method for the membrane type PSD of the dual pulse rocket 

motor was developed. The PSD rupture pressure formulation was derived from strain-pressure 

relationships. The PSD vacuum rupture test apparatus and the PSD 1 second vacuum ignition 

test apparatus were developed, which can simulate the high altitude vacuum environment. 

Rupture pressure of PSD was analyzed by conducting the PSD vacuum rupture test, and design 

values of PSD were derived. Finally, vacuum ignition performance and rupture pressure of the 

designed PSD were validated with PSD 1 second vacuum ignition test.

초       록

고고도에서 작동하는 신뢰성 있는 이중펄스 추진기관을 개발하기 위해서는 안정적인 진공 점화 기

술과 펄스분리장치(PSD, Pulse Separation Device) 설계기술이 요구된다. 본 연구에서는 이중펄스 추

진기관 격막형 펄스분리장치(Membrane Type Pulse Separation Device)의 파열압력 분석기법을 개발

하였다. 변형률-압력 관계를 이용하여 PSD 파열압력에 대한 관계식을 도출하였다. 고고도 진공환경을 

모사할 수 있는 PSD 진공파열 시험장치와 PSD 1초급 진공점화 시험장치를 개발하였다. PSD 진공파

열시험을 수행하여 파열압력을 분석하고 PSD 설계 값을 도출하였다. 최종적으로 PSD 1초급 진공점화 

시험을 통해 이중펄스 추진기관의 PSD 설계 파열압력과 추진제 진공점화 성능을 확인하였다.
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Nomenclature

PSD : Pulse Separation Device

P : Rocket motor pressure

r : Rocket motor radius 

t : Rocket motor thickness

σθ : Rocket motor hoop stress 

 : Rocket motor hoop strain 

 ,  : 2nd Pulse rocket motor hoop strain

 ,  : 1st Pulse hoop strain

E : Young‘s modulus

 : Poisson‘s ratio

P2 : 2nd Pulse rocket motor pressure

Patm : Atmospheric pressure

εθ,max : 2nd Pulse rocket motor hoop strain 

when the PSD is ruptured

Prupture : PSD rupture Pressure

P1 : 1st Pulse rocket motor pressure

P2,rupture : 2nd Pulse rocket motor pressure 

when the PSD is ruptured

EPDM : Ethylene Propylene Diene Monomer

 

1. 서    론

이중펄스 추진기관은 하나의 충전체 내에 PSD

를 설치하여 추진제 에너지를 효율적으로 배분하

고, 각 펄스간의 시간간격을 조절함으로써 유도

탄의 사거리 연장과 종말속도를 향상시키는 중요

한 역할을 한다. PSD 형상에 따라 격벽형(bulk 

head type)과 격막형(membrane type) 펄스분리

장치로 구별된다[1].

격벽형 PSD는 1차 펄스 추진제와 2차 펄스 

추진제 사이에 벌크헤드(bulk head) 장치를 설치

하여 추진제를 완전히 격리시키는 형태이다. 1차 

펄스와 2차 펄스가 완전히 분리되기 때문에 추

진제 그레인 형상 설계가 자유롭다는 장점이 있

다. 그러나 1차 펄스 연소관의 과도한 열적 부하 

방지를 위해 두꺼운 내열재 및 고강도 구조체 

설계가 필요하여, 무게가 증가하고 충전율이 감

소되는 단점이 있다[2].

격막형 PSD는 1차 펄스 추진제와 2차 펄스 

추진제 사이에 고무막을 설치하여 추진제를 완

전히 격리시키는 장치이며 1차 펄스와 2차 펄스 

사이에는 별도의 점화장치가 설치된다[3,4]. 구조

가 비교적 간단하여 격벽형 PSD에 비해 가볍고 

충전율과 측면에서 더 높은 장점을 가지고 있다. 

다만 PSD를 위한 고무 격막은 1차 펄스의 고온 

고압의 연소가스에 직접 노출되므로 열적으로 

안전해야하며, 2차 펄스 추진제용 점화기에 의해 

설계 압력 범위에서 벗겨질 수 있도록 신뢰성을 

확보해야 한다.

일반적인 격막형 펄스분리장치는 1차 펄스 연

소관의 연소시 2차 펄스 추진제를 격막으로 보

호하고, 2차 펄스 추진제 연소 시 펄스분리장치 

취약부가 파열되어 내부 연소가스를 노즐로 배

출하는 역할을 한다[4].

고고도에서 작동하는 신뢰성 있는 이중펄스 

추진기관을 설계하기 위해서는 안정적인 진공 

점화 기술과 PSD 설계기술이 요구된다. 이를 위

해서 고고도 진공환경을 모사하여, 점화기의 진

공점화 특성과 PSD의 파열압력을 확인하는 것

이 필요하다. 

펄스분리장치 파열압력 분석과 관련된 선행연

구에서 공압시험을 통한 파열압력 범위를 예측

한 사례가 있지만 실제 펄스분리장치가 작동하

는 고고도 진공상태에서의 거동이 반영되지 않

았다[1]. PSD의 파열압력 예측을 위해 정적하중

에 대한 Quasi-static 유한요소해석을 수행하여 

변형률을 비교한 사례가 있지만 PSD 재료인 고 

고무가 가지는 점탄성 효과 및 초탄성 효과가 

고려되지 않았기 때문에 실제 PSD 거동 및 파

열압력을 예측하기에는 한계가 있다[5]. 

본 연구에서는 이중펄스 추진기관 격막형 PSD

의 파열압력 분석기법을 개발하였다. 변형률-압력 

관계를 이용하여 PSD 파열압력에 대한 관계식을 

유도하였다. 고고도 진공환경을 모사할 수 있는 

PSD 진공파열 시험장치와 PSD 1초급 진공점화 

시험장치를 개발하였다. PSD 진공파열시험을 수

행하여 파열압력을 분석하고 PSD 설계 값을 도
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출하였다. 최종적으로 PSD 1초급 진공점화 시험

을 통해 이중펄스 추진기관의 PSD 설계 파열압

력과 추진제 진공점화 성능을 확인하였다.

2. 시험장치 및 PSD 파열압력

실제 이중펄스 추진기관의 경우 1차 펄스 연

소관의 추진제 연소가 종료된 이후 고고도 환경

에서 2차 펄스 점화기가 작동하기 전 1차 펄스 

연소관 내부는 진공상태가 되고, PSD는 압력 차

이에 의해 팽창하여 2차 펄스 연소관 내부 압력

은 대기압보다 낮아지게 된다. 이러한 실제 작동

환경을 모사하여 PSD의 파열압력 및 추진제 진

공점화 특성을 분석하기 위해 시험장치를 제작

하고, PSD 파열압력 관계식을 도출하였다.

2.1 진공점화 시험장치

고고도 진공환경에서 PSD의 거동과 2차 펄스 

점화기만 작동했을 때의 파열압력을 분석하기 

위해 Fig. 1과 같은 진공점화 시험장치를 제작하

였다. 1차 펄스 연소관 내부 압력(P1), 2차 펄스 

연소관 내부 압력(P2), 2차 펄스 연소관 Hoop 변

형률( , ), 1차 펄스 연소관 Hoop 변형률( , 

)을 계측하였다. 고고도 진공모의 시 1차 펄스 

연소관 내의 공기를 더욱 효율적으로 배출하기 

위해 노즐부에 마개치구를 제작하여 진공펌프를 

연결하였다. 추진제 점화 없이 점화기만 작동했

을 때의 특성을 확인하기 위해 2차 펄스 연소관 

내열재 위에 비활성추진제를 충전하였다. 실제 2

차 펄스 연소관의 추진제 점화 시 연소관 내부 

free volume 크기는 점화기 설계 및 점화성능과 

밀접한 연관성을 가지고 있으므로, 활성 추진제 

충전 시와 동일한 free volume의 점화조건을 구

현하였다. 이를 통해 1차 펄스 연소관 내부를 진

공상태로 만든 후, 2차 펄스 점화기 작동 시 

PSD 파열압력을 분석하였다.

고고도 진공환경에서 2차 펄스 점화기에 의한 

추진제 점화 및 PSD의 파열압력을 분석하기 위

해 Fig. 2와 같은 1초급 PSD 진공점화 시험장치

를 제작하였다. 1초급 시험을 위해서는 진공펌프 

작동 시 연소관 내부 기밀이 유지되어야 하고, 

연소 시 내부 가스가 노즐로 배출될 수 있어야 

한다. Fig. 1의 시험장치는 추진제 점화 후 노즐

을 통한 연소가스 배출이 불가능하기 때문에 설

계변경을 통해 Fig. 2와 같은 시험장치를 제작하

였다. 1차 펄스 연소관 내부 압력(P1), 2차 펄스 

연소관 내부 압력(P2), 2차 펄스 연소관 Hoop 변

형률( , ), 1차 펄스 연소관 Hoop 변형률( , 

)을 계측하였다. 추진제 점화 시 1차 펄스, 2

차 펄스 연소관 내부에 높은 압력이 형성되므로 

노즐부에 아크릴 마개를 부착하여 진공펌프 작

동 시에는 기밀을 유지하고 연소압에 의해 자연

적으로 이탈될 수 있도록 설계를 변경하였다. 2

차 펄스 연소관 내부 비활성 추진제에 1초급 추

진제를 부착하여 진공환경에서 점화기에 의한 추

진제 점화특성 및 PSD 파열압력을 분석하였다.

2.2 PSD 파열압력

Fig. 3은 지상 진공점화시험 시 1차 펄스 연소

관 내부가 진공상태가 되었을 때 PSD의 거동을 

나타낸 결과이다. 

2차 펄스 점화기 작동 전, 진공펌프를 작동하

Fig 1. PSD Vacuum rupture test apparatus.

Fig. 2 PSD 1 second vacuum ignition test apparatus.



제26권 제1호 2022. 2. 이 펄스 추진기 의 펄스분리장치 열압력 분석기법 연구 101

여 1차 펄스 연소관 내부가 진공상태가 되었을 

때 상태를 살펴보면, 먼저 PSD가 1⋅2차 펄스 

연소관 사이의 압력 차이에 의해 팽창하게 된다. 

이때 2차 펄스 연소관 PSD 팽창에 의한 free 

volume 증가로 2차 펄스 연소관 내부의 압력은 

초기 대기압보다 감소하게 된다. 또한 일반적으

로 PSD의 파열은 과도한 Hoop 변형률에 의해 

일어난다[5]. 본 연구에서는 연소관 압력과 Hoop 

변형률 관계식에 지상진공시험 시 PSD의 거동

특성을 반영하여 PSD 파열압력 관계식을 도출

하였다.

추진기관 연소관두께는 10 mm 이하로 얇기 

때문에 Thin-walled Pressure Vessel Theory의 

관계식[6]을 적용하여, 연소관 실린더부 Hoop 

응력과 Hoop 변형률을 Eq. 1과 2와 같이 계산

할 수 있다[6]. 





Pr
(1)

 


Pr
 (2)

Eq. 2를 에 대하여 정리하면, 아래의 Eq. 3

과 같은 관계식을 얻을 수 있고[6],

 



(3)

Eq. 3에서 , 를 제외한 나머지 값들은 일

정한 값을 가지므로, Eq. 4와 같이 하나의 비례

상수(K)로 생각할 수 있다. 

    K = 



 (4)

위의 Eq. 3, 4를 2차 펄스 연소관에 대하여 정

의하면, 2차 펄스 연소관의 Hoop 변형률은 연소

관 내부 압력과 대기압 사이의 압력 차이에 의

해 발생하므로 Eq. 3을 이용하여 Eq. 5와 같이 

나타날 수 있고,








 (5)

Eq. 5를 정리하여 시험을 통해 계측하는 


 

   값을 이용하여 Eq. 6과 같이 비례상

수(K)를 구할 수 있다.

   K = 










 (6)

따라서 PSD 파열시점의 2차 펄스 연소관 내

부 압력,  는 Eq. 6에서 P2에  를 

대입하고  에  max 를 대입하여 Eq. 7과 같이 

나타낼 수 있고,

 
  ∙ max

  (7)

최종적으로 구하고자 하는 PSD 파열압력, 

은 Eq. 8과 같이 PSD 파열시점의 2차 펄

스 연소관 내부 압력,  와 해당 시점에서

의 1차 펄스 연소관 내부 압력, 의 차이로 계

산 할 수 있다.


  

   (8)

여기에서 정의한 PSD 파열시점은 Fig. 7과 같

이 점화기 작동 후 발생하는 2차 펄스 연소관 

Hoop 변형률( , )의 초기 peak 점을 기준으

로 정의한다. PSD 파열이 일어나는 시점에 2차 

펄스 연소관과 1차 펄스 연소관 압력 차이에 의

해 순간적인 Hoop 변형률 그래프의 peak가 발

생하게 되고, 정확한 시점 및 크기는 시험 계측

결과 그래프를 통해 확인할 수 있다. 또한 PSD 

파열시험 이후 1차 펄스 연소관 내부 압력 P1이 Fig. 3 Schematic of PSD at vacuum condition.
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증가하기 시작하므로 위의 2가지 특징을 고려하

여 파단시점을 정의하였다.

Eq. 6에서 정의한 2차 펄스 연소관의 Hoop 

변형률과 압력의 비례상수는 Fig. 4의 5차 시험 

시 PSD가 파열된 후 추진제 점화에 의해 정상

적으로 측정된 압력과 변형률의 비율로 산출된 

값을 적용하였다. Eq. 9에서 얻는 비례상수

(K=0.4)를 Eq. 7에 적용하여, 각 실험에서의 파

열압력을 계산하였다.

       K = 










  (9)

3. 시험 결과

Fig. 1, Fig. 2에서 설명한 시험장치를 이용하

여, PSD 진공파열시험 및 1초급 진공점화시험을 

수행하였다. 

PSD의 EPDM 소재 강성, 원통부 및 파열부 

두께, 2차 펄스 점화기량 변화에 따른 시험결과

를 Table 1에 요약하였다. 1∼2차 시험에서는 파

열부 형상이 직사각형인 PSD를 사용하였고, 3∼

8차 시험에서는 파열부 모서리 부분의 응력집중 

효과를 완화시키기 위해 사다리꼴 형상의 파열

부로 설계를 변경하였다.

1∼6차 시험에서는 PSD의 원통부/파열부 두

께, 점화기량, 파열부 형상 변화에 따른 파열압

력을 비교⋅분석하여 파열압력 133 psia 이상 범

위를 만족하는 PSD 설계 값을 도출하고 이를 7

차 시험(1초급)을 통해 확인하였다. 

PSD의 재료는 EPDM 고무로 이루어져 있기 

때문에 유한요소해석을 통해 PSD의 파열압력을 

계산하기 위해서는 재료의 점탄성 효과와 초탄

성 효과를 고려한 파괴해석이 수행되어야 한다. 

현재의 상용프로그램으로는 이러한 파괴해석이 

제한되므로, Eq. 8에서 도출한 PSD 파열압력 관

계식을 이용하여 효율적으로 목표 파열압력의 

PSD 설계 포인트를 도출할 수 있다. 6차 시험에

서는 PSD 소재 EPDM의 강성을 1.5배 증가시켜 Fig. 4 Rocket motor pressure and strain(test 5).

No.
Test 

Type

PSD 

Material

PSD Thickness of 

Rupture/Cylinder Part

Ruptured Time

(msec)

Rupture Pressure

(psia)

1

Rupture 

Test
EPDM

5/8 35 67

2 10/15 143 82

3 10/14 123 102 

4 12/14 81 106

5
1 sec 

Ignition
10/14 123 133

Ignition 

Delay

6
Rupture 

Test EPDM

×

1.5

10/14 - 133 ↑ Unruptured

7 1 sec 

Ignition

10/14 45 171

8 10/14 60 153

Table 1. Summary of PSD vacuum ignition test.
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진공 파열시험을 수행하고, 동일한 형상으로 7, 

8차 시험(1초급)을 수행하였다.

Table 2는 표준대기에 대하여 지상고도에 따

른 진공도 변화를 요약한 결과이다[7]. Table 3은 

각각의 시험에서 점화기 작동 전 진공펌프를 이

용하여 1차 펄스 연소관 내부를 고고도 진공환

경으로 모사한 후의 1차 펄스 연소관 내부 압력

이며, 이를 Table 2를 이용하여 고도로 환산한 

결과이다. Table 3 결과와 같이 시험장치를 통해 

점화기 작동 전 초기 1차 펄스 연소관 내부를 

20 km이상의 고고도 진공환경으로 모사하여 시

험을 수행하였다. 

3.1 PSD 진공 파열시험 결과

Fig. 1의 시험장치를 이용하여 진공환경에서 

점화기만 작동했을 때 PSD의 거동 및 파열압력

을 분석하였다. Table 1의 1차∼4차, 6차 총 5회 

시험을 수행하였다.

Fig. 5는 진공펌프에 의한 고고도 환경 모사 

결과이다. 시험 시 계측 데이터 저장용량 제한으

로 인해 진공펌프를 이용하여 1차 펄스 연소관 

내부를 진공상태로 만드는 구간, 고고도 진공환

경 모사 후 점화기가 작동하는 본시험 구간 총 

2구간으로 나누어 계측을 진행하였다. 따라서 실

제 시험은 Fig. 5 다음 Fig. 6 그래프가 이어진 1

개의 시나리오 데이터로 생각할 수 있다. 

No.
Atmospheric 

Pressure (psia)

P1 

(psia)

Simulated 

Altitude 

(km)

1 14.65 0.48 21

2 14.59 0.31 27

3 14.58 0.14 29

4 14.5 0.33 26

5 14.49 0.26 27

6 14.4 0.14 29

7 14.46 0.48 28

8 14.47 0.22 26

Table 3. Summary of 1st pulse rocket motor vacuum 

pressure converted into altitude.

Fig. 6 1st and 2nd pulse rocket motor pressure(test 1).

Fig. 5 1st and 2nd pulse rocket motor pressure at 

vacuum condition(test 1-vacuum).

Pressure (psia) Altitude (km)

7.7 5

3.77 10

0.78 20

0.17 30

0.04 40

0.011 50

0.003 60

0.0006 70

4.56 × 10-9 100

2.28 × 10-9 270

Table 2. Atmospheric pressure from altitude[7].
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Fig. 5와 같이 지상에서 1차 펄스 연소관에 연

결된 진공펌프를 작동시키면 초기 대기압이었던 

1차 펄스 연소관 내부 압력은 진공상태로 떨어

지게 되고, 2차 펄스 연소관 내부 압력은 PSD 

팽창에 의한 내부 부피증가로 초기 대기압에서 

압력이 떨어지게 된다. Fig. 5의 1차 시험에서 

진공펌프를 이용하여 1차 펄스 연소관 내부의 

압력을 0.64 psia, 고도 21 km의 고고도 진공환

경을 모사하였고, 이때 2차 펄스 연소관 압력은 

3.49 psia로 계측되었다.

Fig. 6은 1차 시험에서 고고도 진공모사 후 점

화기가 작동 했을 때 1차 펄스 및 2차 펄스 연

소관 압력을 나타낸 결과이다. 파열시험의 경우 

점화기에 의한 점화만 발생하기 때문에 점화시

간이 비교적 짧다. Fig. 7은 1차 시험 결과 PSD 

파열시점의 연소관 내부 압력 및 Hoop 변형률 

결과이다. 계측된 압력과 Hoop 변형률 결과를 

이용하여 PSD 파열압력을 산출하였다. 파열시점

은 36 msec 이었으며, 파열 압력은 아래와 같이 

예측되었다.

  
 ∙ 




  ∙  

6차 시험에서는 5차 시험에서 발생한 5초 정

도의 점화지연 현상을 고려하여 파열압력을 높

이기 위해 EPDM 강성을 1.5배 증가시킨 PSD를 

적용하였다. Fig. 8과 같이 시험결과 PSD는 점화

기 압력으로 파열되지 않았으며, 아래와 같이 파

열압력은 133 psia 이상으로 계산되었다.


 ∙ 




  ∙  

3.2 PSD 1초급 진공점화시험 결과

Fig. 2의 시험장치를 이용하여 진공환경에서 

점화기에 의한 추진제 점화가 발생하는 1초급 

진공점화시험을 수행하고, PSD의 파열압력을 분

석하였다. 5차 시험에서는 1∼4차 진공파열시험

을 통해 도출한 PSD 설계 값을 적용하여 1초급 

Fig. 7 Rocket motor pressure and strain when the 

PSD is ruptured(test 1).

Fig. 8 Rocket motor pressure and strain(test 6).

Fig. 9 Rocket motor pressure and strain when the 

PSD is ruptured(test 5).
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시험을 수행하였다. PSD의 파열압력은 파열부-

원통부 두께차이에 비례하므로, 파열압력을 더 

높이기 위해 4차 시험 대비 PSD 파열부-원통부 

두께 차이를 2 mm 증가시켰다. Fig. 9는 5차 시

험 시 PSD 파단시점의 압력 및 Hoop 변형률을 

확대한 그래프 이다. 

그 결과, Fig. 9와 같이 123 msec 시점에서 점

화기 점화 압력에 의해 PSD 파열된 후, Fig. 10

과 같이 추진제 점화까지 약 5초의 점화지연 현

상을 확인할 수 있었다. 

고체 추진기관 점화기의 점화이론 중 Critical 

Pressure Method [8]에 의하면, 점화기의 의한 

추진제 점화를 위해서는 점화기압력이 내부 연소

관 압력을 증가시켜 임계 압력까지 도달해야 한

다. 따라서 점화지연이 발생한 원인으로는 2차펄

스 추진제 점화가 이루어지기 전에 점화기 압력

에 의해 PSD가 먼저 파열되어 내부 free volume

이 순간적으로 증가되었고, 이로 인해 점화기에 

의한 추진제 점화 임계압력까지 도달하는 시간

이 늘어나 점화지연이 발생한 것으로 판단된다. 

따라서 2차 펄스 추진제의 점화지연을 방지하기 

위해서는 점화기 자체압력 만으로는 파열되지 

않고 추진제 점화 후 연소압력에 의해 파열 될 

수 있는 PSD 설계가 필요함을 확인 할 수 있었

다. PSD의 파열압력은 아래와 같이 예측되었다.


 ∙ 




  ∙   

7차 시험에서는 점화기 압력으로 PSD를 파열

시키지 못했던 6차 시험과 동일한 조건으로 1초

급 시험을 수행하였다. 그 결과 Fig. 11과 같이 

PSD 파열직후 점화지연 없이 추진제 점화가 발

생하여 진공에서 정상적인 점화가 발생했음을 

확인할 수 있었다. PSD의 파열압력은 아래와 같

이 예측되었다.


 ∙ 




  ∙  

Table 4는 시험 후 PSD 파열부 형상을 요약

Fig. 11 Rocket motor pressure and strain(test 7).

1st 2nd 3rd 4th

197° 137° 90° 72°

5th 6th 7th

278° Unruptured 360°

Table 4. Configuration of ruptured PSD.

Fig. 10 Rocket motor pressure and strain(test 5).
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한 결과이다. PSD 파열부에서의 정상적인 파열

을 확인하기 위해 시험 후 분해하여 파열 각도

를 비교하였다. 그 결과, 6차 시험에서 PSD는 

점화기 압력으로 파열되지 않은 것을 확인할 수 

있었으며, 동일한 PSD 형상을 적용하여 7차 시

험(1초급)을 수행하여 360° 전 방향으로 정상 파

열된 것을 최종 확인할 수 있었다.

4. 결    론

본 연구에서는 이중펄스 추진기관 격막형 

PSD의 파열압력 분석기법을 개발하였다. 변형률-

압력 관계를 이용하여 PSD 파열압력에 대한 관

계식을 유도하였다. 고고도 진공환경을 모사할 

수 있는 PSD 진공파열 시험장치와 PSD 1초급 

진공점화 시험장치를 개발하였다. 시험장치를 통

해 고도 20∼30 km 수준의 진공환경을 모사하

였다. PSD 진공파열시험을 수행하여 계측한 연

소관 압력 및 변형률 결과를 바탕으로 파열압력

을 분석하였다. 이를 통해 진공환경에서 목표 압

력(130 psia)까지 견딜 수 있는 PSD 설계 값을 

도출하였다. 시험 후 PSD 파열부의 파열각도를 

비교하여 정상 파열 유무를 확인하였다. 최종적

으로 PSD 1초급 진공점화 시험을 통해 이중펄

스 추진기관의 PSD 설계 파열압력과 추진제 진

공점화 성능을 확인하였다.

고고도 진공환경에서 작동하는 PSD의 최적 설

계를 위해서는 1차 펄스 추진제 연소에 의한 

PSD 고무 삭마를 고려한 두께 설계가 수행 되어

야 하며, PSD가 부분 파열되어 일부분이 잔존할 

경우 내부 유동에 변화를 주어 추진기관 성능에 

영향을 줄 수 있으므로, 일정 수준의 파열압력은 

유지하면서 360° 전방향 파열 신뢰성을 높일 수 

있는 측면의 연구를 보완해 나가야 할 것이다. 

향후 PSD 조립 및 분해가 용이하고 반복적인 

진공연소시험이 가능한 시험장치를 추가 개발하

여, 온도환경 시험 및 반복시험을 통해 PSD 설

계 개선작업을 수행해 나갈 계획이다. 또한 추가

로 1초급 반복시험을 수행하여 각 시험별 추진

제 점화 이후 시점의 비례상수(K)를 구하고, 평

균화된 K값을 도출하여 PSD 파열압력 분석의 

정확성을 보완할 계획이다. 
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